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1. INTRODUGAO

A mobilidade urbana e o uso eficiente do espago publico sdo temas centrais
no planejamento das cidades modernas. Com o crescente aumento da populagao
urbana e frota de veiculos, em paralelo da busca por solugdes que equilibrem o
trafego, a seguranga, a sustentabilidade e a qualidade de vida, € fundamental
repensar o uso das vias publicas de forma integrada e inovadora. Nesse contexto, a
ampliagdo da faixa verde da orla de Ponta Verde e Pajugara emergiu como uma

solucao estratégica para atender a essas demandas.

Este material técnico visa apresentar os detalhes e os beneficios da
implantagédo, que tem como obijetivo transformar uma area anteriormente dedicada
ao trafego e estacionamento de veiculos em um espago multifuncional e sustentavel.
A ampliagdo da faixa verde nao s6 contribui para a reducao de espacgos dedicados
ao transporte individual motorizado, mas também promove a integracdo de
diferentes modos de mobilidade, melhora a qualidade do ambiente urbano e propicia

um aumento na seguranga e no conforto dos pedestres.

A proposta de faixa verde nao se limita a mera substituigdo de uma fungao do
solo. Ao contrario, ela € uma intervengao estratégica que visa potencializar o uso de
espacgos publicos urbanos para atividades mais sustentaveis e acessiveis. O novo
espaco oferece, além da melhoria estética, e um impacto positivo na mobilidade
ativa, incentivando o uso de alternativas de transporte mais saudaveis, como

caminhadas, uso de bicicletas, patins e patinetes.

E fundamental destacar que decisdes que se opdem & implementagdo de
medidas voltadas a mobilidade ativa vao contra as diretrizes estabelecidas pela
legislacdo federal, especialmente a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Essa
postura ndo s6 compromete a evolugdo de um modelo urbano mais justo e inclusivo,
mas também desconsidera as crescentes demandas da populacio por solugdes que
promovam uma mobilidade mais acessivel e sustentavel, com foco na mobilidade

ativa.

Se o0s 0rgaos responsaveis pelo planejamento e gestdo do transito em Maceio

nao avangarem com iniciativas que priorizem a mobilidade ativa, o municipio estara



deixando de seguir uma tendéncia global que visa a redugdo da dependéncia do
transporte individual motorizado. Além disso, estara se afastando dos principios
legais que buscam transformar as cidades em espacos mais saudaveis, acessiveis e
voltados para a qualidade de vida. Manter um modelo de trafego centrado no
automovel ndo apenas € um retrocesso, mas também um descompasso com as

normativas e objetivos legais que orientam o desenvolvimento urbano moderno.

Neste material, serdo apresentados os fundamentos técnicos que embasaram
essa proposta, os impactos esperados na mobilidade urbana, os beneficios
ambientais e sociais, bem como as metodologias utilizadas para a analise e
implementagéo do projeto. O objetivo € fornecer uma visao abrangente dos aspectos
técnicos e do potencial dessa intervengdo para contribuir com o planejamento

urbano mais sustentavel e inclusivo.



2. EMBASAMENTO LEGAL

2.1. Lei N°12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Lei N°12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) -,
estabelece diretrizes e normas para o planejamento e a implementagdo da
mobilidade urbana no Brasil. Ela visa a melhoria do transporte e da mobilidade nas
cidades, com foco na sustentabilidade, acessibilidade, seguranga e inclusdo social.
A lei estabelece a responsabilidade dos municipios no planejamento da mobilidade
urbana e define acdes que devem ser tomadas para criar um sistema de transporte

mais eficiente, menos poluente e mais inclusivo.

A PNMU define Mobilidade Urbana no contexto nacional. Esta legislagéo, ao
abordar a Mobilidade Urbana, abrange uma compreensdo ampla da condigdo na
qual se efetuam os deslocamentos de pessoas e cargas no ambito do espaco
urbano. Nesse sentido, a definicdo legal transcende a mera descrigdo de
movimentos fisicos, incorporando elementos multidisciplinares que englobam n&o
apenas as dimensdes logisticas e infraestruturais, mas também considerag¢des

sociais, econdmicas e ambientais.

Conforme o Art. 6° da Lei N°12.587/2012:

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é

orientada pelas seguintes diretrizes:

[..] I - prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual

motorizado;

A PNMU tem como objetivo principal contribuir para o acesso universal a
cidade, fomentando condi¢gbes que garantam a mobilidade de pessoas e cargas de
forma eficiente e segura. A lei busca promover a integragcao entre os diferentes
modos de transporte, priorizando os transportes coletivos e ndo motorizados, como

a caminhada e o ciclismo.

A mobilidade ativa, que engloba os deslocamentos feitos a pé e de bicicleta, é

um dos pilares da PNMU. A lei incentiva e prioriza 0 uso desses modos de
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transporte, reconhecendo seus beneficios para a saude, o meio ambiente e a
qualidade de vida nas cidades. Algumas das principais propostas da Lei
relacionadas a mobilidade ativa sdo: a priorizacdo dos modos ndo motorizados; a
integracdo entre os modos de transporte; a criagdo de espagos publicos para a

pratica de atividades fisicas; o desestimulo ao uso do automaével.

2.2. LeiN°12.587/2012 - Cédigo de Transito Brasileiro

O Art. 24, XVI do Cédigo de Transito Brasileiro confere aos 6rgaos municipais
de transito a responsabilidade de planejar e adotar medidas que visem a reducao da
circulacdo de veiculos e a reorientagdo do trafego, com o objetivo de diminuir a
emissdo de poluentes. Nesse sentido, a redugdo do espaco destinado tanto a
passagem quanto ao estacionamento de veiculos nas areas urbanas esta

plenamente alinhada com essa determinacéo legal.

Art. 24 - Compete aos 6rgédos e entidades executivos de transito dos

Municipios, no &mbito de sua circunscrigao:

[...]1 XVI - planejar e implantar medidas para reducdo da circulacdo de
veiculos e reorientagao do trafego, com o objetivo de diminuir a emissao

global de poluentes;

Ao diminuir as faixas de trafego e reduzir areas de estacionamento, o
municipio incentiva o uso de modos de transporte mais sustentaveis, como o
transporte coletivo, as bicicletas e a caminhada, contribuindo diretamente para a
diminuicdo do uso de veiculos particulares. Com isso, ndo sé se reduz a emisséao de
poluentes, mas também se melhora a eficiéncia do trafego, ao diminuir a quantidade
de carros nas ruas, o que pode resultar em menos congestionamentos e uma cidade

mais fluida.

Além disso, a reorientagcdo do uso do espago urbano promove um ambiente
mais seguro e agradavel, incentivando a utilizagao do espacgo publico para pedestres

e ciclistas, e ndo para a permanéncia de veiculos. Essa mudanga também pode



contribuir para a revitalizagcdo de areas urbanas, tornando-as mais acessiveis e

atraentes.

2.3. LEI N° 10.257 - Estatuto da cidade
Conforme o Estatuto da Cidade:

[...] Art. 22 A politica urbana tem por objetivo ordenar o

pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e da

propriedade urbana, mediante as seguintes diretrizes gerais:

[..] — gestdo democratica por meio da participagao da
populacdo e de associagdes representativas dos varios
segmentos da comunidade na formulagdo, execugdo e
acompanhamento de planos, programas e projetos de

desenvolvimento urbano;

A participagdo popular € um principio fundamental para a efetividade da
politica urbana, conforme previsto no Art. 2°, Il da Lei do Estatuto da Cidade. A
gestdo democratica, que envolve a colaboragdo ativa da populagdo e de suas
representacdes, € essencial para a formulagdo, execucdo e acompanhamento de
planos e projetos de desenvolvimento urbano. A inclusdo dos cidadaos nas decisdes
sobre o uso do solo e a organizacdo da cidade ndo s6 assegura que as politicas
atendam as reais necessidades da comunidade, mas também fortalece o
compromisso com a justiga social e a sustentabilidade.

Ao longo dos anos de 2023 e 2024, a Prefeitura de Maceid, com
interveniéncia do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Maceio6 - IPLAN,
engajou-se na realizacdo do Programa Orla, para elaboragdo do Plano de Gestao
Integrada da Orla de Macei6. Com o objetivo de implementar uma politica publica
estratégica para o planejamento do uso e ocupacao da Orla Maritima de Macei6/AL,
pautada na abordagem da Gestdo Costeira Integrada, considerando os aspectos
ambientais, socioecondmicos, urbanisticos e patrimoniais.

No decorrer do programa houve participacdo de diversas instituigdes
académico-cientificas, da iniciativa privada e da sociedade civil, sendo algumas
delas: Universidade Federal de Alagoas (UFAL), Ministério Publico Estadual (MPE),
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Maceié Convention, Associagéo Brasileira da Industria de Hotéis (ABIH/AL), Turismo
em Alagoas, Ordem dos Advogados do Brasil (OAB), Clube de Engenharia de
Alagoas, Administracdo do Porto 82, Camara dos Vereadores, . Os materiais
elaborados pelo respectivo programa pode ser acessado a partir do link

<https://programaorla.maceio.al.gov.br/> .

No documento final do Plano de Gestao Integrada da Orla de Maceio, foram
elencadas Acgdes e Diretrizes com finalidades especificas para a Unidade de
Planejamento 2 (UP 2), Trecho 1, que compreende do inicio do calgad&o da orla de
Pajucara até o final do calgaddo da orla de Cruz das Almas. Nas quais seguem

abaixo as que estdo no ambito da mobilidade urbana:

- P21.10C
Acbes e Diretrizes: Definir os espacos para estacionamento de veiculos
motorizados e demarcacao de areas de embarque e desembarque.;
Finalidade: Reordenamento dos espacgos de estacionamento;
- P2.1.10D
Acoes e Diretrizes: Elaborar um plano de mobilidade integrada;

Finalidade: Garantir a questdo dos modais ativos como prioridade;
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3. EXEMPLOS BEM SUCEDIDOS PELO MUNDO

A implantacdo de espacos exclusivos para modais ativos € uma pratica
mundial e, como indica o Guia Global de Desenho de Ruas, em seu item
“estratégias para o desenho de ruas”, & preciso reconfigurar o espacgo, alterando as
geometrias de forma a priorizar as opgdes de mobilidade ativa e sustentaveis,
fornecendo instalagcbes dedicadas que priorizem os pedestres, ciclistas e o0 uso do
transporte publico (p.188). Ja o titulo “desenhando para pedestres” tras uma

importante abordagem enquanto escala de prioridade para o uso do espaco publico:

Todo trajeto comeca e termina a pé, portanto todo mundo é um pedestre em
uma rua urbana em algum momento. Oferecer faixas livres continuas e
desobstruidas gera bairros propicios a caminhadas para todos. Cada faixa
livre de calgada deve ser complementada por bordas de rua ativas e
instalagcdes acessiveis que tornem o percurso confortavel e envolvente. As
cidades sao lugares para pessoas, que usam a rua nao apenas para
caminhar como também para repousar, sentar-se, brincar e aguardar. Isso
exige que as pessoas sejam consideradas a prioridade mais alta no
desenho de ruas, com cuidadosa consideragcdo aos usuarios mais
vulneraveis: as criangas, os idosos e aqueles com habilidades de percepgao
ou ambulatoriais reduzidas.

Os tipos e volumes de pessoas que utilizam uma determinada rua sao
influenciados pelo uso do solo, pela densidade do entorno, destinos-chave e
periodo do dia. Fora de um carro fechado e movendo-se a velocidades mais
lentas, os pedestres envolvem todos os seus sentidos ao usar ruas urbanas.
A maneira como as pessoas utilizam as ruas dependera do espaco
disponivel para elas, das instalagdes que oferecem um momento para
pausa e da experiéncia geral da rua.

Os desenhos de rua devem sempre priorizar instalagdes seguras para os
pedestres, e 0 seu sucesso € medido a partir da perspectiva deles. Uma
cidade propicia a caminhadas e que seja de navegacado facil e segura
oferece um nivel adequado de independéncia e equidade aos seus
cidadaos. (p. 72).

O espacgo publico € ocupado em diferentes escalas de acordo com o modal
de transporte utilizado, e uma comparagao importante do uso desse espago €&
indicada na Figura 1. Quando consideramos uma faixa de 3m de largura por 25m de
comprimento (75m?), a mesma area pode ser usada por zero pessoas em cerca de
4.5 veiculos estacionados, ou por 50 pessoas a pé. Este comparativo € essencial
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para a percepcdo de como o espaco urbano deve ser pensado e repensado de

forma a estimular seu uso pelo maior nimero de pessoas.

Figura 1 - Diagrama apresentando o espaco ocupado por usos, meios e pessoas em uma

determinada area

Espaco ocupado por usos, meios e
pessoas em uma determinada area

Analise a forma como os desenhos de rua
destinam espacos entre os diferentes
usuérios, a fim de propiciar uma variedade
de atividades e meios de transporte.
Considere como a mesma faixa de 3mx
25 m pode ser utilizada para véarios fins e
por quantidades diferentes de pessoas.
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Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas, 2016. (p. 71)

Exemplos ao redor do mundo, implantados desde a década de 1960,
comprovam a importancia das areas prioritarias ou exclusivas para o uso de modais

ativos para a vida nos espacgos publicos.

3.1. Copenhague, Dinamarca

Em 1962 a cidade de Copenhague, na Dinamarca, aplicou uma iniciativa
inovadora na mobilidade urbana: transformar uma via na qual antes transitavam
automodveis em uma via exclusiva para a mobilidade ativa. Uma das principais
avenidas da cidade, Stroget, tornou-se um calgadédo de pedestres que hoje € uma

das maiores atragbes turisticas da capital dinamarquesa. O projeto ousado do
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urbanista Jan Gehl, que enfrentou criticas e o ceticismo - tanto porque acreditava-se
que, por causa do clima frio do pais nordico ndo haveria adesao dos pedestres no
uso do espacgo, quanto a critica dos comerciantes que afirmavam que os clientes
nao conseguiriam chegar a seus estabelecimentos. “O que os dados comprovaram,
no entanto, foi um acréscimo no numero de pedestres de 35% apenas no primeiro
ano e, até 2005, a area dedicada a pedestres e vida da cidade foi multiplicada por
7.” (Souza, 2023).

Figura 2 - Strgget, o principal eixo pedonal da cidade antiga de Copenhague, antes e depois

da transformacao

Fonte: Urban Networks, 2015.

A vitalidade do uso do espago também trouxe um incremento de 81% na
quantidade de acentos em cafeterias e um aumento de 400% no volume de
atividades de permanéncia’. A transformagdo da Stroget em area exclusiva para

pedestres revelou o potencial inexplorado da Dinamarca para a vida publica ao ar

' Dados do Guia Global de Design de Ruas, no artigo “Pedestrian Only Streets: Case Study | Stroget,
Copenhagen”.
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livre. A iniciativa pioneira proporcionou aos cidadaos espacos tranquilos e vibrantes,
impulsionando, ao mesmo tempo, a atividade comercial local, além de ser um

exemplo para o mundo para a implantagao de corredores pedonais.

Figura 3 - Antes e depois da Rua Strgget, em Copenhague

g8
J

o NRTEAD

Fonte: Global Designing Cities Initiative.

3.2. Munique, Alemanha

Desde a década de 1970 a cidade de Munique, capital da Alemanha, ja
iniciava o processo de restricdo a carros em sua area central, nas Kaufinger Stralte?
e a Neuhauser Stralle, que formam um importante eixo comercial, com
movimentagado elevada de pedestres. Em 1972, antes do inicio da Jogos Olimpicos
de Munique, houve um fechamento temporario dessas duas ruas para acomodar
melhor a demanda de pessoas circulando; mais tarde, com boa receptividade da

proposta, o fechamento tornou-se definitivo.

2“Rua” em aleméo.
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Figura 4 - Vistas da Karlsplatz, a esquerda, em direcdo ao portal Karlstor, a direita, trecho da

Neuhauser Stralle

Fonte: Portal Prefeitura de Munique, 2020. (Silva, 2021)

Além do eixo principal pedestrianizado, da Neuhauser Strasse a Kaufinger
Stralle, trechos de ruas adjacentes foram integrados a zona livre da
circulagdo de carros, que foi sendo ampliada, alcangando pontos
importantes de atragdo de pedestres no centro da cidade, desde lojas de
departamento a sede de 6rgaos institucionais. (Silva, 2021. p. 59).

A ampliagdo da area exclusiva para pedestres a partir destas duas vias pode

ser vista no mapa elaborado por Silva, na Figura 5.

Figura 5 - Trechos exclusivos para circulacdo de pedestres e ciclistas na area central de
Munique, Alemanha.

z (Stachus)(@

Fonte: Silva, 2020.
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3.3. Centro de Sao Paulo, Brasil

Também na década de 1970 surgiram os calgaddes no Centro de S&do Paulo,
criados a partir da necessidade de atender a crescente demanda por circulagao de
pedestres, comeércio especializado e valorizagao do patriménio cultural, que levou a
transformacdo das ruas tradicionais do centro em espacos exclusivos para
pedestres, revertendo a prioridade antes dada aos automoéveis. Essa intervencao
resultou na requalificacdo da area, com a criagdo de espagos publicos livres que
oferecem conforto aos usuarios, com areas de estar, sombra durante o dia e

iluminacao noturna adequada.

Figura 6 - (a) Area central: perimetro da Contra-rétula e Calgaddes (azul); (b) Rua S&o
Bento, exclusiva para pedestres no Centro de Sao Paulo
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3.4. Rua Joel Carlos Borges, Sao Paulo, Brasil

No Brasil a primeira iniciativa das chamadas Ruas Completas® foi implantada
em 2017, na Rua Joel Carlos Borges, no bairro do Brooklin, em Sao Paulo. A
intervencao foi avaliada dois meses apds sua implantacéo, e 92% dos usuarios da
via aprovaram o projeto, acreditando que as mudangas trouxeram beneficios. A
intervencao aumentou de 29% para 70% o espaco viario designado exclusivamente
para os pedestres, através da ampliacao de passeio com a pintura de faixa verde e
implantacdo de dispositivos auxiliares nos trechos antes destinados a

estacionamento.

O estudo também demonstra que os comerciantes possuem uma visao
equivocada sobre como seus clientes acessam seus estabelecimentos.
Quatro dos nove comerciantes formais da Rua Joel declararam acreditar
que a maioria de seus clientes chega de carro. No entanto, apenas 7% das
pessoas que afirmaram consumir algo na Rua Joel disseram acessar a
regido de carro, enquanto 59% chegam a pé, 28% de trem e 4% de 6nibus
— totalizando 91% dos consumidores. (WRI Brasil, 2018)

% Ruas completas sdo ruas desenhadas para dar seguranga e conforto a todas as pessoas, de todas
as idades, usuarios de todos os modos de transporte. O conceito tem como base distribuir o espago
de maneira mais democratica, beneficiando a todos. Nao existe uma solugdo Unica de rua completa.
(WRI Brasil, 2017)
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Figura 7 - Antes e depois da Rua Joel Carlos Borges

Fonte: Urb-i, 2017.

Figura 8 - Interveng&o de Urbanismo Tatico na Rua Joel

Fonte: Foto de Pedro Mascaro, WRI Brasil, 2019.
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A Rua Joel Borges ja possuia um intenso fluxo de pedestres, porém estes
disputavam espaco com os veiculos, uma vez que as calcadas nao eram suficientes
para a demanda de pedestres, desta maneira o pedestre precisava percorrer parte
ou todo o trecho pela faixa de rolamento. Apds a intervencdo, as areas antes
destinadas ao estacionamento de veiculos dos dois lados da via tornaram-se
extensbes de passeio através da aplicacdo de estratégias de urbanismo tatico.
Assim o pedestre passou a ter mais seguranga, passando por um espago segregado
dos veiculos para chegar ao seu destino, além de proporcionar um ambiente mais
convidativo para a permanéncia, fosse para consumir na rua ou para ter um

momento de descanso ao longo do trajeto de deslocamento pedonal.
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4. CONTEXTO HISTORICO

Em janeiro de 2022 o Departamento Municipal de Transportes e Transito de
Maceio - anteriormente conhecido como Superintendéncia Municipal de Transportes
e Transito de Maceio, realizou a interdicdo de uma das faixas de rolamento da orla
de Maceid, nos bairros de Pajugara e Ponta Verde - Av. Dr. Anténio Gouveia e Av.
Silvio Carlos Viana, para ampliagcédo da area destinada a pedestres. Esta foi uma
intervencao de carater temporario, com a supressao da faixa de rolamento sendo
realizada por meio de cones (Figura 9). Com avaliagdo da implantagdo foram
observados os impactos para a mobilidade ativa da capital, com mais seguranga

para pedestres e ciclistas e incentivo a pratica de atividade fisica.

Figura 9 - Ampliacao em carater efémero da area destinada a pedestres na Orla

Maritima

Fonte: ASCOM - DMTT Maceio, 2022.

Em 2022, foi formalizada a ampliagcdo da area destinada aos pedestres na
Avenida Carlos Silvio Viana, localizada no bairro da Ponta Verde, em Maceid. Essa
intervencao consistiu na formalizagdo do novo espago para a circulagcdo de

pedestres, demarcado com pintura de fundo verde. A medida foi adotada como
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resposta direta a crescente superlotacao do calgadao da orla, especialmente durante
0s meses de verao, quando a regiao se transforma em um dos principais pontos de
atragao turistica e convivio social, recebendo um numero de pedestres que ja nao

comportava mais o espaco disponivel.

O calcadao da orla da Ponta Verde, tradicionalmente um local de lazer e
deslocamento para moradores e turistas, chegou a um ponto critico de saturagéo. A
concentracdo de pedestres, tanto residentes quanto visitantes, fazia com que o
espaco existente nao fosse mais suficiente para garantir uma circulagado segura e
confortavel. Durante os periodos de pico, como o verao e feriados prolongados, a
situacado tornava-se ainda mais acentuada, com filas de pedestres ocupando o
calgadao de forma desordenada, comprometendo a seguranga e a acessibilidade de
todos. A estreiteza do espaco disponivel resultava em conflitos de uso, dificultando a
convivéncia entre pedestres e comprometendo a experiéncia de lazer e

deslocamento.

Diante desse cenario, a transformacado de uma faixa de rolamento em area
exclusiva para pedestres surgiu como uma solugédo estratégica e necessaria para
atender a crescente demanda por espago, sem comprometer o fluxo de turistas e a
qualidade da mobilidade urbana. A implementagao da faixa verde, além de ampliar a
area destinada aos pedestres, representou um avango importante no fomento a
mobilidade ativa na cidade. De forma inicial com certa rejeicdo por parte da
populagdo, mas ao longo do tempo, o espago consolidou-se como uma area de mais
conforto e seguranga aos pedestres, e um ambiente urbano mais inclusivo e
sustentavel, incentivando o uso de modos de transporte ndo motorizados e
melhorando a qualidade do espacgo publico, que agora comporta de forma mais

eficiente o grande numero de pessoas que frequentam a regido.
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Figura 10 - Manchete do G1 AL sobre a Faixa Verde, de junho de 2022
ALAGOAS €@

W GAZEIN

'Faixa verde' na orla de Macei6
amplia espaco no calcadao para
pedestres

Expansao da calcada serve para aumentar seguranca de pedestres e impedir que motoristas
estacionem em nesses espacos.

Por g1 AL
29/06/2022 18h18 - Atualizado héa 2 anos

Fonte: G1 - Gazeta de Alagoas, 2022.

Figura 11 - Faixa Verde sendo utilizada para pratica de atividades fisicas

Fonte: ASCOM - DMTT Maceio, 2024.

A Resolugao N° 985, de 15 de dezembro de 2022, que Aprova o Manual
Brasileiro de Fiscalizacdo de Transito, em seu Anexo 1, ficha 581-91 (calgadas e

passeios), define passeio como:
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PASSEIO - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,

destinada a circulagdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas.

O espaco atualmente conhecido como “Faixa Verde” possuia uma extensao
aproximada de 1,2 km (Figura 13) e ja esta plenamente consolidada como area de

uso para pedestres, além de atividades esportivas como patinagao, skate e corrida.

Figura 12 - Faixa Verde sendo utilizada para pratica de atividades fisicas e de lazer

Fonte: ASCOM - DMTT Macei6, 2024.
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Figura 13 - Mapa indicando a extensdo da Faixa Verde anteriormente.
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Planejar a cidade com foco na escala humana é essencial para trazer o
protagonismo da cidade para as pessoas, como pontua o arquiteto e urbanista Jan

Gehl em seu livro “Cidade para Pessoas”:

O planejamento fisico pode influenciar imensamente o padrédo de uso em
regides e areas urbanas especificas. O fato de as pessoas serem atraidas
para caminhar e permanecer no espaco da cidade é muito mais uma questao
de se trabalhar cuidadosamente com a dimensdo humana e langar um
convite tentador” (Gehl, 2013, p.17).

Desta maneira, esta Proposta de Intervencdo de Transito tem o intuito de
expor a avaliagao técnica para ampliacdo da Faixa Verde da orla maritima de
Maceid - que hoje se estende por toda a Av. Silvio Carlos Viana - até o Porto de
Maceid, com o intuito de incentivar ainda mais a mobilidade ativa, ampliando a area
de passeio para os pedestres e favorecendo assim a pratica de atividade fisica e a

vitalidade.



5. DIAGNOSTICO

A priorizagcdo do automoével nas ultimas décadas tem gerado cidades
fragmentadas, poluidas e pouco convidativas para a vida social. Ao dedicar grande
parte do espacgo publico aos carros, as cidades tém negligenciado as necessidades
dos pedestres e ciclistas, comprometendo a qualidade de vida dos cidadaos, € o que
argumenta o urbanista dinamarqués Jan Gehl em sua renomada obra “Cidade para
Pessoas”, defendendo de forma contundente que reduzir o espago destinado aos
automoveis nas cidades € uma medida fundamental para criar ambientes urbanos
mais humanos, saudaveis e vibrantes, “A cidade deve ser projetada para as

pessoas, nao para os carros” (Gehl, 2011, p. 15).

Ja Jeff Speck, em seu livro "Cidade Caminhavel", define a caminhabilidade
como "um meio e um fim, e também uma medida". Ou seja, a capacidade de
caminhar ndo € apenas um objetivo em si mesma, mas também um meio de
alcangar uma cidade mais viva e dindmica. O urbanista também afirma que a
reducao do espacgo destinado aos automdéveis é fundamental para criar cidades mais

caminhaveis.

A engenharia de trafego, tradicionalmente associada a gestdo do fluxo de
veiculos, tem se expandido para um papel mais abrangente, que inclui a promogao
da mobilidade ativa. Essa mudanga de paradigma é impulsionada pela crescente
preocupacdo com o0s problemas urbanos relacionados a poluicao,
congestionamentos e sedentarismo, além da busca por cidades mais justas e

inclusivas.

Para realizar uma avaliagao precisa das intervengdes na mobilidade urbana, é
necessario coletar informagdes detalhadas sobre o sistema viario. Essas
informagdes incluem as caracteristicas geométricas das vias, sinalizagao horizontal
e vertical, programacao semaforica, pontos de taxi e carga e descarga, restricdes de
parada e estacionamento, hierarquizagdo viaria, dentre outros fatores que

influenciam o comportamento dos veiculos e do trafego em geral.

Desta maneira o projeto de ampliagdo da Faixa Verde conta com o

diagndstico da situagao atual do trafego na regido, simulando também os cenarios
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futuros - a partir da implantacdo da extensédo da Faixa Verde, de forma a possibilitar
uma decisdo assertiva com intervengdes viarias que mitiguem os impactos para o

trafego de veiculos na regiao.

51. LOCALIZAGAO

A regido de intervengao esta situada nos bairros Pajucara e Ponta Verde, na
cidade de Maceio, e engloba a ampliacdo da “Faixa Verde” do Marco dos Corais até
o Uultimo bolsdo de estacionamento da Pajucara - em frente ao Restaurante
Parmegianno Praia -, com proximidade ao Porto de Maceio, (Figura 14). Além da
utilizacdo do espago estacionamento junto ao canteiro central da Av. Silvio Carlos
Viana para condi¢ao de faixa verde. A intervencao engloba as avenidas Silvio Carlos

Viana e Dr. Anténio Gouveia, que margeiam a Orla Maritima de Maceio.

Figura 14 - Mapa indicando a Faixa Verde existente e a proposta de ampliagédo

@EE® TRECHO DE FAIXA
VERDE EXISTENTE

@ TRECHO DE FAIXA VERDE
A SER AMPLIADO

CIIETED 9

Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.
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5.2. TRANSPORTE PUBLICO

Atualmente, o transporte publico municipal ndo circula pela Avenida Silvio
Carlos Viana ou pela Rua Dr. Anténio Gouveia. No entanto, uma rota de transporte
publico esta disponivel na via paralela, que engloba as Ruas Epaminondas
Gracindo, Jangadeiros Alagoanos e Engenheiro Mario de Gusmao, para

atendimento a regido.

5.3. CONTAGEM VEICULAR

A contagem veicular é o processo de monitoramento e registro de veiculos
em uma determinada area, como ruas, avenidas, rodovias e outros tipos de vias.
Esse tipo de contagem é frequentemente utilizado para coletar dados sobre o
trafego, com o objetivo de ajudar em estudos de mobilidade urbana, planejamento

de infraestrutura de transporte, e para otimizar o fluxo de transito.

5.3.1. VEICULOS EM MOVIMENTO

Para avaliagdo do cenario viario atual no entorno da intervencédo, que
compreende as vias que margeiam a Orla Maritima (Av. Dr. Anténio Gouveia e Av.
Silvio Carlos Viana) e as vias internas paralelas a Orla (Rua Epaminondas Gracindo,
Rua Jangadeiros Alagoanos e Rua Engenheiro Mario de Gusméao) foi realizada a
contagem veicular em trés pontos (Figura 15): Cruzamento A - Av. Alvaro Otacilio
com a Engenheiro Mario de Gusmao, para analisar o impacto do volume de veiculos
na saida do trecho da Faixa Verde; Cruzamento B - Rua Epaminondas Gracindo
com a Rua Jodo Camerino, para analisar o impacto do volume de veiculos na
entrada do trecho que corresponde a Faixa Verde; Ponto C - no inicio Av. Antdnio
Gouveia, proximo ao Porto de Maceio, para obtermos o volume de veiculos que

transitavam pela via.
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Figura 15 - Mapa da regi&o com indicativo dos Cruzamentos A e B e do Ponto C
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Na contagem de veiculos realizada foi calculada uma média de veiculos por
movimento em cada cruzamento, a qual foi aplicado o fator de equivaléncia, o que
gerou o quantitativo de veiculos utilizado nas microssimulagbes de trafego. O fator
de equivaléncia utilizado teve como base o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de
Transito Vol. V - Sinalizagdo Semaférica, que trata sobre Volume de Trafego
Equivalente. A tabela abaixo indica os fatores de equivaléncia usualmente utilizados,

segundo o CONTRAN, para diferentes tipos de veiculos:

Tabela 1 - Fator de equivaléncia para diferentes tipos de veiculos

TIPO FATOR DE EQUIVALENCIA
Automovel 1,00
Moto 0,33
Onibus 2,00
Caminhao (2 eixos) 2,00
Caminhao (3 eixos) 3,00

Fonte: Tabela 6.1: Fator de equivaléncia para diferentes tipos de veiculos. Manual Brasileiro de
Sinalizagéo de Transito Vol. V - Sinalizagdo Semaférica. CONTRAN, 2022
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A estimativa de veiculos de passeio passantes é calculada através do fator de
equivaléncia: para motocicletas (0,33) com a equacéo "F = C + 0,33M"; para énibus
e caminhdes (2) com a equacgado "F = C + 20", onde F corresponde ao trafego

veicular expresso em termos de unidades de carros de passeio (CONTRAN, 2022).

A contagem veicular foi realizada em cinco dias tipicos, nos horarios das 17h,
18h e 19h e nos trés pontos de contagem (Cruzamentos A e B e Ponto C). O
resultado final da contagem, que indica a média dos dias de aferigdo, foi utilizado
para as simulagbes de trafego. O horario com maior pico foi as 17h00, conforme
pode ser observado nas tabelas 2, 4 e 6, sendo assim, foram considerados os
numeros do horario de maior pico para avaliagao da situagao atual (tabelas 3 e 5).

5.3.2. Cruzamento A

O Cruzamento A corresponde & intersecdo entre a Avenida Alvaro Otacilio e a
Avenida Engenheiro Mario de Gusmao, que compreende quatro movimentos (MV)

regulados por dois tempos semaféricos (Figura 16).

Figura 16 - Interseccdo entre a Av. Alvaro Otacilio e Av. Engenheiro Mario de Gusmao e

representacao dos movimentos presentes no Cruzamento A

Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.
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Onde:
- Aproximagao 1: Av. Alvaro Otacilio, sentido Pajucara (MV1);
- Aproximacao 2: Av. Alvaro Otacilio sentido Jatitica (MV2);

- Aproximacdo 3: Av. Engenheiro Mario de Gusm&o para a Av. Alvaro
Otacilio, sentido Jatiuca (MV3);

- Aproximacdo 4: Av. Engenheiro Mario de Gusm&o para a Av. Alvaro
Otacilio, sentido Pajucara (MV4).

Os estagios semaféricos estdo agrupados em dois grupos de movimentos
(GM), regulados por dois Semaforos distribuidos conforme a Figura 17, e que
compreende dois grupos semaforicos (G). A locagao dos semaforos esta indicada na
Figura 18a, bem como o diagrama de intervalos luminosos* (diagrama de barras)

para os tempos in situ (Figura 18b), que configura um ciclo de 100 segundos.

4 Os tempos de verde, amarelo e vermelho foram obtidos através dos dados de programacgao
semaférica do cruzamento.
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Figura 17 - Diagrama de estagios semaféricos (a) Estagio 1; (b) Estagio 2.

Yoy

- GM1 (Grupo de Movimentos 1) corresponde aos movimentos: MV1,
MV2 e MV4?;

- GM2 (Grupo de Movimentos 2) corresponde aos movimentos: MV3 e
MV4~,

5 O movimento MV4 esta presente nos dois estagios, uma vez que corresponde ao “livre a direita”.
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Figura 18 - (a) Distribuicdo dos grupos semaféricos no Cruzamento A; (b) Diagrama de

intervalos luminosos para o tempo de ciclo (100 segundos).

q A | Av. Alvaro Otacilio X Av. Eng. Mario de Gusmio
TEMPO (S) 54

61 94
« I
|
1

Intervalo 23 4 56
Duragdo 54 4 2 34 4 2
X R X R
Ciclo (%) 54,00% 38 34,00% 33
<~ N <~
Estagio 1 2

(b)
Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Onde:

- G1 (Grupo Semaférico 1): Indica o tempo semaférico para o GM1;

- G2 (Grupo Semaférico 2): Indica o tempo semaférico para o GM2.

Contagem de Veiculos em movimento

Tabela 2 - Contagem de veiculos por movimento na intersecgdo entre as Av. Alvaro Otacilio

e Av. Engenheiro Mario de Gusmao com horario de maior pico em destaque

CRUZAMENTO A - Av. Alvaro Otacilio x Av. Eng. Mario de Gusmao

HORARIO MVA1 MV2 MV3 MV4
17h00 663 467 419 53
18h00 491 432 293 45
19h00 409 410 377 15

Estudos com a situagdao atual a partir da contagem de veiculos em

movimento

A simulacdo da situagdo atual da intersecdo entre as avenidas Alvaro Otacilio
e Engenheiro Mario de Gusmao no horario de maior pico, as 17h00, é apresentada

na Tabela 3. O trecho atualmente possui um nivel de servigo® B - caracterizado como

5 A capacidade de uma via é expressa pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por uma
determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as
condi¢des existentes da via e do transito. O objetivo da determinagéo da capacidade de uma via é
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fluxo estavel, com velocidades de operacdo a ser restringida pelas condigbes de
trafego, e onde motoristas possuem razoavel liberdade de escolha da velocidade e
ainda tém condi¢cdes de ultrapassagem. Os dados das simulagdes foram obtidos
através do tratamento dos dados coletados com a contagem de veiculos no software

Infraworks da Autodesk.

Da simulagdo do cenario atual, realizada a partir dos dados da contagem de
veiculos da intersegdo (Tabela 2), foram encontradas as situagdes de atraso’, fila

maxima, tempo médio® e velocidade média® dos movimentos principais e do trecho

quantificar o seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos,
permitindo a andlise técnica e econbmica de medidas que assegurem o escoamento daqueles
volumes em condicdes aceitaveis. (DNIT, 2006, p.267). Apesar de ndo considerados na determinagao
da capacidade, outros fatores também sao levados em consideragao pelos usuarios na utilizagdo da
via, tais como: velocidade e tempo de percurso, facilidade de manobras, seguranga, conforto, custos
de operagéo etc.

No sentido de melhor traduzir a utilizagdo da via pelo usuario, qualificando-a além de
quantifica-la foi criado o conceito de Nivel de Servigo (LOS). Esse conceito, introduzido através do
Highway Capacity Manual — HCM em sua edicdo de 1965, possibilita a avaliagdo do grau de
eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de transito quase nulo até o volume maximo
ou capacidade da via. O HCM definiu 6 (seis) niveis de servigo, designados de nivel A a F. Essa
medida qualitativa considera o feito de diversos fatores: velocidade, tempo de viagem, interrupgdes
no trafego, liberdade de movimentos, conforto e conveniéncia do motorista e indiretamente,
seguranga e custos operacionais. Entre estes dois extremos, situam-se os demais niveis. Assim,
cada nivel é sucintamente definido a seguir:

e Nivel A: Condicdo de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas
velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade controlada pelo motorista
dentro dos limites de velocidade e condigbes fisicas da via. Ndo ha restrigbes devido a
presencga de outros veiculos;

e Nivel B: Fluxo estavel, com velocidades de operacgdo a serem restringidas pelas condi¢des de
trafego. Os motoristas possuem razoavel liberdade de escolha da velocidade e ainda tém
condi¢des de ultrapassagem;

e Nivel C: Fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja sdo controladas
pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas ndo tém liberdade de escolher
faixa e velocidade;

e Nivel D: Proximo a zona de fluxo instavel, com velocidades de operagéo toleraveis, mas
consideravelmente afetadas pelas condi¢gdes de operagao, cujas flutuagcées no volume e as
restricdes temporarias podem causar quedas substanciais na velocidade de operagéao;

e Nivel E: A via trabalha a plena carga e o fluxo é instavel, sem condi¢des de ultrapassagem;

e Nivel F: Indica fluxo instavel na via, muito proximos a sua capacidade, elevado volume de
trafego, atrasos, paradas de duragao prolongada e formagéo de filas extensas.

7 O tempo, em segundos, que representa a média de atraso para veiculos em todas as pistas em uma
aproximagao. O nivel de servigo (LOS) é calculado a partir desse atraso. Esse valor € a soma do
atraso da aproximacgdo e o atraso da aceleragdo. O Atraso da aproximacdo é a diferenca entre o
tempo que um veiculo leva para percorrer toda a aproximagéo até a intersec¢do e o tempo de fluxo
livre. O Atraso da aceleragado é o tempo necessario para o veiculo acelerar de volta para a velocidade
do fluxo de saida livre apos ter cruzado a linha de parada. Esse valor é aproximado presumindo-se
que o veiculo acelera a uma taxa constante (sua taxa de aceleragdo maxima) de sua velocidade atual
até a velocidade da saida do fluxo livre.

8 Tempo médio de percurso para o vinculo entre as vias, que por sua vez refere-se a conexao fisica
entre duas ou mais vias.

% Velocidade média calculada com base no tempo de percurso e no comprimento do vinculo.
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de aproximacéo do Cruzamento das avenidas Alvaro Otacilio e Engenheiro Mario de

Gusmao, conforme Tabela 3.

Tabela 3 - Situagdo atual da intersecdo entre as Av. Alvaro Otacilio x Av. Eng. Mério de
Gusmaéao e do trecho de aproximacgao em relagao a intersegao.

CRUZAMENTO A - Av. Alvaro Otacilio x Av. Eng. Mario de Gusmao
Alvaro Otacilio sentido Pajucara (MV1)

Atraso (s.) 18,61 Tempo médio (s.) 16
Fila Maxima (m) 88,99 Velocidade média (km/h) 14,6

Alvaro Otacilio sentido Jatitica (MV2)

Atraso (s.) 11,99 Tempo médio (s.) 10
Fila Maxima (m) 46,97 Velocidade média (km/h) 13,6

Av. Eng. Mario de Gusmao sentido Jatitica (MV3)

Tempo médio (s.) 15,37 Tempo médio (s.) 17
Velocidade média (km/h) 18,97 Velocidade média (km/h) 6,8

Dentre os trés movimentos considerados nos resultados da simulagao,
excluindo-se o0 MV4 por ser o movimento de livre a direita, o movimento de saida da
Av. Eng. Mario de Gusmao sentido Jatiuca (MV3) indica o ponto principal de analise,
uma vez que recebera, com o deslocamento de parte do fluxo da Orla sentido
Jatiuca, advindo das Av. Anténio Gouveia e Av. Silvio Carlos Viana, o maior numero
de veiculos que passam a transitar pela via paralela interna. Por isso, entender a
situacao atual da intersecgao ¢é crucial avaliar a necessidade de implantar alteragoes

viarias para mitigar o impacto do deslocamento deste fluxo.

34



5.3.3. Cruzamento B

O Cruzamento B corresponde a intersec¢do entre a Rua Epaminondas
Gracindo e a Rua Joao Camerino (Figura 19), que compreende oito movimentos

regulados por trés tempos semaféricos.

Figura 19 - Intersegéo entre a Rua Epaminondas Gracindo e a Rua Jodo Camerino com a

representagcdo dos movimentos presentes neste cruzamento
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Onde:

- Aproximacao 1: Rua Jodo Camerino seguindo por ela (MV1), a direita
para a Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde (MV2) ou a
esquerda seguindo pela Epaminondas Gracindo sentido Jaragua
(MV3);

- Aproximacgao 2: Rua Epaminondas Gracindo seguindo por ela sentido
Ponta Verde (MV4), retornando ainda por ela sentido Jaragua (MV8) ou
a esquerda para a Rua Jodo Camerino (MV7).

- Aproximacao 3: Rua Epaminondas Gracindo seguindo por ela sentido
Jaragua (MV5) ou a esquerda para a Rua Jodo Camerino (MV6).

Os estagios semaféricos estdo agrupados em trés grupos de movimentos
(GM), regulados por trés Semaforos, com estagios distribuidos conforme a Figura

20, e que compreende trés grupos semafoéricos (G). A locagdo dos semaforos esta
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indicada na Figura 21a, bem como o diagrama de intervalos luminosos (diagrama de
barras) para os tempos in situ (Figura 21b), que configura um ciclo de 86 segundos.
Os tempos de verde, amarelo e vermelho foram obtidos através dos dados de

programagao semafdrica do cruzamento.

Os movimentos MV5 e MV6, da aproximacgao 3, nao serao considerados para
fins de contagem (tabela 4), uma vez que o estudo avalia a condigdo atual no

sentido Ponta Verde, e esses movimentos indicam o sentido Jaragua.

Figura 20 - Diagrama de estagios semaforicos (a) Estagio 1; (b) Estagio 2; (c) Estagio 3
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Onde:

- GM1 (Grupo de Movimentos 1) corresponde aos movimentos: MV1,
MV2 e MV3;

- GM2 (Grupo de Movimentos 2) corresponde aos movimentos: MV4,
MV5 e MV6;

-  GM3 (Grupo de movimentos 3) corresponde aos movimentos: MV7 e
MVS.

Figura 21 - (a) Distribuigao dos grupos semaféricos no Cruzamento B; (b) Diagrama de
intervalos luminosos para o tempo de ciclo (86 segundos).
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Ciclo (%) 20,93% 40,70%
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

- G1 (Grupo Semaférico 1): Indica o tempo semaférico para o GM1;
- G2 (Grupo Semaférico 2): Indica o tempo semaférico para o GM2;

- G3 (Grupo Semaférico 3): Indica o tempo semaférico para o GM3.

Contagem de Veiculos em movimento

Tabela 4 - Contagem de veiculos por movimento na intersec¢ao entre a Rua Epaminondas

Gracindo e a Rua Jodo Camerino

CRUZAMENTO B - Rua Epaminondas Gracindo e Rua Joao Camerino

HORARIO MV1 MV2 MV3 MV4 Mv7 Mvs8
17h00 173 74 21 1073 73 10
18h00 157 65 22 831 46 16
19h00 86 53 22 567 23 5
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Estudos com a situagao atual a partir da contagem de veiculos

Atualmente com um nivel de servigo E, quando a via trabalha a plena carga e
o fluxo é instavel, sem condi¢des de ultrapassagem, a Rua Epaminondas Gracindo
sentido Ponta Verde no cruzamento com a Rua Jodo Camerino, bem como do trecho
de aproximagdo em relagdo a intersecgao destas duas vias apresenta os valores
expostos na Tabela 5, obtidos através do tratamento dos dados coletados com a

contagem de veiculos no software Infraworks da Autodesk.

A simulacdo do cenario atual, obtido a partir dos dados da contagem de
veiculos da interseg¢ao (Tabela 4), foram encontradas as situagdes de atraso, fila
maxima, tempo médio e velocidade média das ruas Epaminondas Gracindo e Joao

Camerino, conforme Tabela 7.

Tabela 5 - Situacao atual da intersecgao entre as Rua Epaminondas Gracindo x Rua Joao
Camerino e do trecho de aproximacéo em relagéo a intersecéo.
Rua Epaminondas Gracindo e Rua Joao Camerino

Rua Joao Camerino sentido Po¢o (MV1)

Atraso (s.) 35,36 Tempo médio (s.) 36
Fila Maxima (m) 86,58 Velocidade média (km/h) 7,6

Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde (MV4)

Atraso (s.) 69,64 Tempo médio (s.) 73
Fila Maxima (m) 230,79 Velocidade média (km/h) 71

Observa-se, principalmente na Rua Epaminondas Gracindo uma grande
retencdo de veiculos no sentido Ponta Verde, uma vez que o movimento nesse
sentido tem a interferéncia do tempo semaforico para a conversao a esquerda para
a Rua Jo&o Camerino (MV7) ou o retorno na Rua Epaminondas Gracindo sentido
Jaragua (MV8). Esse tempo semaférico para conversdo a esquerda e retorno

corresponde respectivamente a 5,13% e 0,7% do volume total de veiculos que
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passam pelo cruzamento B no intervalo de maior pico (17h00)", ao passo que
interfere no fluxo que corresponde a 75,35% do volume de veiculos que seguem

pela Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde (MV4).

5.3.4. PONTOC

O Ponto C, indicado na Figura 15, corresponde a Av. Dr. Anténio Gouveia no
trecho logo apds o acesso a Rua Joao Camerino sentido Ponta Verde. O volume de
veiculos deste ponto (tabela 6) foi quantificado para que, nas simulagdes, seja
considerado o numero de veiculos real que passara a utilizar a Rua Epaminondas
Gracindo e demais vias paralelas a ela no sentido Ponta Verde com a implantagao
da Faixa Verde, que tomara uma faixa de rolamento que atualmente é destinada a

veiculos.
Contagem de Veiculos

Tabela 6 - Contagem de veiculos na Av. Dr. Anténio Gouveia no trecho logo apds o acesso a

Rua Jodo Camerino sentido Ponta Verde

PONTO C - Av. Dr. Antonio Gouveia

HORARIO
17h00 1.158
18h00 856
19h00 497

5.3.5. VEICULOS ESTACIONADOS

Ao longo do canteiro central da via secundaria da Avenida Silvio Carlos
Viana, encontram-se aproximadamente 183 vagas de estacionamento, sendo 16
delas reservadas para pessoas idosas e 6 para pessoas com deficiéncia. Esse

numero de vagas destinadas ao estacionamento geral é praticamente duplicado do

01,424 veiculos, somados todos os movimentos as 17h00.
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outro lado da via, no lado praia, na mesma extensao da avenida, com 4 pontos de
carga e descarga.

Em anexo a este material técnico, consta coépia integral do Processo
Administrativo N°. 7100.132123.2022 (Anexo 1), na qual possui como objeto a
analise do perfil de usuario de estacionamentos na orla de Maceidé. Na qual foram

abordadas 195 pessoas para tracgar o perfil do usuario dos estacionamentos da orla.
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6. PROPOSTA

A proposta consiste em:

a. Ampliacado da faixa verde da Av. Silvio Carlos Viana, através da Av. Dr.
Antdnio Gouveia, até as proximidades do Porto de Maceid;

b. Implementagdo de nova faixa verde junto ao canteiro central da Av.
Silvio Carlos Viana, lado praia;

c. Proibicdo de estacionamento ao longo do canteiro central da Av. Silvio
Carlos Viana, lado continente, e como consequéncia uma grande zona
de embarque e desembarque;

d. Ampliacdo do numero de vagas exclusivas para carga e descarga;

A ampliacdo da requalificacdo da faixa de rolamento de veiculos em areas
exclusivas para pedestres representa uma abordagem estratégica para melhorar a

mobilidade urbana, segurancga e qualidade de vida do maceioense.

A criacdo de zonas exclusiva aos pedestres, devidamente sinalizadas e
segregadas, proporciona um ambiente mais seguro para os transeuntes, diminuindo

a probabilidade de acidentes e melhorando a percepg¢éo de seguranga urbana.

A implementagcdo de restricbes de estacionamento, especialmente na rua
secundaria da Avenida Silvio Carlos Viana, contribuiria para uma reorganizagéo do
espaco viario, favorecendo a ampliagdo das areas destinadas aos pedestres. A
proposta contempla a configuragcao da via com duas faixas de rolamento, sendo que
a faixa da direita seria destinada a uma ampla zona de embarque e desembarque
(Figura 22). Essa reestruturacdo visa otimizar a dinamica de movimentacéo de
veiculos, facilitando o acesso as areas de lazer e convivio urbano da orla, além de
melhorar a fluidez do trafego. A eliminagcao de veiculos estacionados ou em busca
de vagas reduziria os conflitos no transito, garantindo maior seguranga e conforto

para pedestres e usuarios da via.
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Figura 22 - Mapa indicando Zona de Embarque e Desembarque na via secundaria da Av.

Silvio Carlos Viana
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

A implementacdo também considerou um reordenamento dos pontos
destinados a carga e descarga, que localizam-se na Av. Silvio Carlos Viana sentido
Pajugara - com quatro pontos destinados a este fim - e serdo realocadas para as
vias perpendiculares a secundaria da Av. Silvio Carlos Viana, além de ampliadas
para oito pontos, possibilitando uma descentralizagdo dos pontos de carga e

descarga, conforme apresentado na Figura 23.

Figura 23 - Mapa indicando pontos de Carga e Descarga no entorno da Av. Silvio Carlos
Viana
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.
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A proibicdo de estacionamento na via secundaria da Av. Silvio Carlos Viana
nao ocasionara qualquer prejuizo as vagas especiais destinadas a idosos e pessoas
com deficiéncia, uma vez que estas serdo devidamente realocadas para as vias
perpendiculares. Essa readequacdo visa assegurar o conforto e a acessibilidade,

mantendo o atendimento adequado as necessidades dos beneficiarios das vagas

especiais.
Figura 24 - Mapa indicando as vagas especiais para Idosos e PCD
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Além de que a reducgao do espaco disponivel para veiculos pode incentivar o
uso de modos de transporte mais sustentaveis que ndo emitem poluentes. A criacéo
de areas verdes e espagos para pedestres pode melhorar a qualidade do ar,

alinhando-se com as metas de sustentabilidade e as politicas ambientais urbanas.

Espacos dedicados exclusivamente aos pedestres frequentemente atraem
mais visitantes e residentes, estimulando o comércio local e a atividade econdmica.
Ha a potencialidade de promover a vida social e criar destinos urbanos mais
vibrantes e convidativos. A conversdo de faixas de rolamento em areas para
pedestres promove a saude publica ao incentivar a atividade fisica. A disponibilidade
de espacos adequados para caminhar, correr e praticar esportes contribui para um

estilo de vida mais saudavel e ativo.
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Ao redirecionar o trafego para vias alternativas, em fungédo do estreitamento
da Av. Eng. Mario de Gusmao, nas proximidades do Porto, sentido marco dos corais,
aptas a suportar o fluxo adicional de veiculos, caso da Rua Epaminondas Gracindo,
Rua Jangadeiros Alagoanos e Rua Eng. Mario de Gusmao, a orla da cidade pode
experimentar uma melhora na fluidez do transito geral. Simulagdes de trafego e
modelos de fluxo indicam que a redistribuicdo do trafego pode otimizar a utilizagao

das vias e reduzir congestionamentos na area estratégica da orla de Pajucara.

As simulagbes realizadas no chamado Cruzamento B (Rua Epaminondas
Gracindo x Rua Joado Camerino) indicaram uma via com nivel de servico E nas
condicbes atuais, porém com possibilidade de melhoria do cruzamento com a
otimizagdo semaforica a partir da eliminagdo de um dos estagios semaforicos da
intersecdo. Desta maneira, um tempo de 23 segundos - 18s de verde, 4s de amarelo
e 1s de vermelho -, que atualmente € utilizado para os movimentos de conversao a
esquerda e retorno, e beneficia cerca de 5,83% dos veiculos que passam pela
intersecao, poderiam ser adicionados ao estagio 2 do mesmo semaforo, otimizando
de 35 para 58 o tempo de verde para quem segue para a Ponta Verde, beneficiando

75% do volume de veiculos do cruzamento.

Com a otimizagao do Cruzamento B, que corresponde a interseccgao entre a
Rua Epaminondas Gracindo e a Rua Jodo Camerino, passamos de oito para seis

movimentos (Figura 25), regulados agora por por dois tempos semaforicos.
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Figura 25 - Intersecgao entre a Rua Epaminondas Gracindo e a Rua Joao Camerino com a
representacao dos movimentos a serem realizados apoés as alteragbes semaforicas no
cruzamento.
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

Onde:

- Aproximacao 1: Rua Jodao Camerino seguindo por ela (MV1), a direita
para a Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde (MV2) ou a
esquerda seguindo pela Epaminondas Gracindo sentido Jaragua
(MV3);

- Aproximagao 2: Rua Epaminondas Gracindo seguindo por ela sentido
Ponta Verde (MV4).

- Aproximacao 3: Rua Epaminondas Gracindo seguindo por ela sentido
Jaragua (MV5) ou a esquerda para a Rua Jodo Camerino (MV6).

Os estagios semaféricos passariam a estar agrupados em dois grupos de
movimentos (GM), regulados por dois Semaforos, com estagios distribuidos
conforme a Figura 26, e que compreende dois grupos semaféricos (G). A locagao
dos semaforos esta indicada na Figura 27a, bem como o diagrama de intervalos
luminosos (diagrama de barras) para os tempos in situ (Figura 27b), que configura
um ciclo de 86 segundos, com os novos tempos semaféricos considerando a

proposta de otimizacio.
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Figura 26 - Novo diagrama de estagios semaféricos (a) Estagio 1; (b) Estagio 2.
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- GM1 (Grupo de Movimentos 1) corresponde aos movimentos: MV1,
MV2 e MV3;

- GM2 (Grupo de Movimentos 2) corresponde aos movimentos: MV4,
MV5 e MV6.

Figura 27 - (a) Nova distribuicao dos grupos semaféricos no Cruzamento B; (b) Diagrama de

intervalos luminosos para o tempo de ciclo (86 segundos).
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Fonte: Elaborado pelos autores, 2024.

46



Onde:
- G1 (Grupo Semaférico 1): Indica o tempo semaférico para o GM1;

- G2 (Grupo Semaférico 2): Indica o novo tempo semaférico para o
GM2.

Estudos com a situacao proposta a partir do volume de veiculos

estimado

Com esta proposta de otimizagdo foram realizadas novas simulagdes
considerando o volume do horario de maior pico e ainda adicionando a este o
volume total de veiculos que hoje usam a Av. Anténio Gouveia sentido Ponta Verde
para realizar o trajeto (1.158) - o que configura o pior cenario, onde 100% dos
veiculos que utilizavam as faixas de rolamento da Av. Anténio Gouveia passariam a

transitar pela rota interna.

Tabela 7 - Situacao futura da intersecéo entre as Rua Epaminondas Gracindo x Rua Joao
Camerino e do trecho de aproximacéo em relagéo a intersecéo.

Rua Epaminondas Gracindo e Rua Joao Camerino

Rua Jodo Camerino sentido Pogo (MV1)

Atraso (s.) 27,68 Tempo médio (s.) 28
Fila Maxima (m) 83,26 Velocidade média (km/h) 9,5

Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde (MV4)

Atraso (s.) 6,67 Tempo médio (s.) 12
Fila Maxima (m) 109,12 Velocidade média (km/h) 41,8

Uma via que tinha o nivel de servico E passara a operar com nivel de servico
A, com condigdo de escoamento livre, e tendo uma otimizagédo de mais de 47% no

tamanho da fila maxima'' para Rua Epaminondas Gracindo sentido Ponta Verde no

" A fila maxima passa de 230,79 m para 109,12 m.
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cruzamento com a Rua Jodo Camerino, bem como do trecho de aproximagdo em

relacado a interseccao destas duas vias apresenta os valores expostos na Tabela 7.

Esta otimizacdo viaria, que mesmo considerando um aumento de quase
108% no numero de veiculos que utilizam a Rua Epaminondas Gracindo sentido
Ponta Verde em vez de seguir pela Av. Dr Antbnio Gouveia, traz ganhos para os
usuarios da via e ainda indica que ha a possibilidade de receber a demanda que
hoje transita pela orla sem que haja prejuizos na fluidez, ainda destacando-se que,
para fins de analise, foi considerado que todos os veiculos que transitam pela orla
passariam a transitar pela via interna e ainda assim ha a otimizag¢ao do fluxo. Porém,
considerando que 50% do trecho destinado a veiculos sera destinado a ampliagao
do passeio, ainda havera o trajeto pelas Av. Dr Anténio Gouveia e Silvio Carlos
Viana. Desta maneira o fluxo na Rua Epaminondas Gracindo tera uma realidade

ainda melhor do que a simulada no pior cenario.

Ainda se considerarmos que todos os 1.158 veiculos que passariam
acessaram a Rua Epaminondas Gracindo seguiram por ela, sentido Ponta Verde,
até o cruzamento entre as Av. Mario de Gusmao e Av. Alvaro Otacilio, ainda teremos
um cenario favoravel, conforme apresentado nos resultados da nova simulacido do

Cruzamento A (tabela 8).
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Tabela 8 - Situagao futura da intersegdo entre as Av. Alvaro Otacilio x Av. Eng. Mario de
Gusmao e do trecho de aproximagao em relagéo a intersegao.

CRUZAMENTO A - Av. Alvaro Otacilio x Av. Eng. Mario de Gusmao
Alvaro Otacilio sentido Pajucara (MV1)

Intersecao Trecho de aproximagao
Nivel de Servigo B (horario 17h00) em relagao a intersecgao
Atraso (s.) 17,69 Tempo médio (s.) 15
Fila Maxima (m) 88,81 Velocidade média (km/h) 15,4

Alvaro Otacilio sentido Jatitica (MV2)

Intersecao Trecho de aproximacao

Nivel de Servigo A (horario 17h00) em relagao a intersecgao
Atraso (s.) 12,74 Tempo médio (s.) 12
Fila Maxima (m) 48,06 Velocidade média (km/h) 12,7

Av. Eng. Mario de Gusmao sentido Jatitca (MV3)

Intersecao Trecho de aproximacao

Nivel de Servigo A (horario 17h00) em relagao a intersecgao
Tempo médio (s.) 11,29 Tempo médio (s.) 13
Velocidade média (km/h) 19,16 Velocidade média (km/h) 9
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7. CONCLUSAO

A crescente urbanizacdo e a busca por uma melhor qualidade de vida tém
impulsionado a necessidade de repensar a ocupagado do espago urbano. Nesse
contexto, a ampliacdo de areas destinadas aos pedestres, em detrimento do espaco
destinado aos automdéveis, emerge como uma medida estratégica para promover

uma cidade mais saudavel, segura e atraente.

Em regides com alto fluxo de pedestres, como é o caso da Orla Maritima de
Maceid, com comércios principalmente voltados a gastronomia, area residencial
densa no entorno além de ser um local de grande interesse para pratica de esportes
ao ar livre e interesse turistico, a priorizagado do pedestre € fundamental para garantir
a seguranga viaria e o conforto dos usuarios. Ao ampliar o passeio é possivel
otimizar a circulacdo a pé, reduzindo conflitos com veiculos e proporcionando um

ambiente mais agradavel para todos.

A ampliagdo da faixa verde na orla de Macei6 representa um avango no rumo
a criacdo de uma cidade mais sustentavel, inclusiva e voltada para a qualidade de
vida de seus habitantes. Ao reconfigurar o espago urbano, priorizando a mobilidade
ativa e reduzindo a presenca do transporte individual motorizado, o projeto reflete
um compromisso com o bem-estar social, a saude publica e a preservagao

ambiental.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana destaca, em seu Art. 6°, inciso Il,
a prioridade dos modos de transporte nao motorizados sobre os motoristas,
uma diretriz que orienta todas as agbes de planejamento urbano e viario. A
transformacdo da orla de Macei6 em um espago dedicado principalmente a
pedestres e ciclistas, ao reduzir areas de estacionamento e faixas exclusivas para
veiculos, ndo é apenas uma escolha técnica, mas uma necessidade para cumprir
com as exigéncias legais de sustentabilidade e acessibilidade. A Lei também reforca
a criagao de espagos urbanos que favoregam a mobilidade ativa, um dos pilares da

politica de mobilidade urbana no Brasil.

Uma vez que, através dos estudos de trafego, foram desenhadas propostas

de otimizacdo viaria para as vias internas, que ndo sO indicaram que estas
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comportam uma migragao dos veiculos para a rota, como ainda apresenta melhoras
para o fluxo mesmo com um volume maior, percebe-se que a engenharia de trafego
proporciona ferramentas para melhoria viaria que podem ser usada em consonancia
com os objetivos de implementagdo da mobilidade ativa, melhorando a mobilidade

urbana para todos e priorizando o pedestre.

No entanto, € importante ressaltar que decisdes contrarias a implantagao
dessa e de outras medidas voltadas a mobilidade ativa, acabam por contrariar as
préprias diretrizes estabelecidas pela legislagao federal. Tal postura ndo apenas
dificulta o avango de um modelo urbano mais justo e inclusivo, mas também frustra a
expectativa de uma populacdo que tem cobrado, com crescente urgéncia, a
implementacdo de politicas publicas que favorecam a mobilidade, especialmente a

mobilidade ativa.

Se o 6rgao responsavel pelo transito e planejamento urbano de Maceié néo
seguir adiante com propostas que favorecam a mobilidade ativa, o municipio estara
negligenciando uma tendéncia global de transformagdo das cidades, que busca
reduzir a dependéncia de automédveis, melhorar a qualidade do espaco publico e
promover alternativas de transporte mais saudaveis e sustentaveis. A manutencao
de um modelo de trafego centrado no automoével estd em desacordo com as

diretrizes legais.

A implementacao deste projeto € uma oportunidade para reforgar a ideia de
que a cidade deve ser pensada para as pessoas, € ndo para os carros. Com base
no diagnodstico e nas experiéncias de cidades globais, Maceié tem as condigdes
necessarias para consolidar-se como um exemplo de cidade sustentavel, capaz de
proporcionar qualidade de vida para seus moradores e visitantes, e de garantir um

futuro mais equilibrado para as geracgdes vindouras.
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PREFEITURA DE

MACEIO ID: 265372.2

_ PREFEITURA MUNICIPAL DE MACEIO
SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES E TRANSITO - SMTT
COORDENAGCAOQO DE EDUCACAO PARA A MOBILIDADE - CODEM

OFi§10/CODEM N° 30/2022

Maceio, 16 de dezembro de 2022.
DE: FODEM

PARA: DIMOB

DIR] CEL. JOSE CICERO DA SILVA

ASSPNTO: ANALISE DE PERFIL DO USUARIO DOS ESTACIONAMENTOS
ESCAMADOS LOCALIZADOS NA AVENIDA ALVARO OTACILIO

Excdlentissimo Sr. Diretor

O presente processo visa apresentar dados de pesquisa quantitativa da analise de
perfi} dos usudrios dos estacionamentos escamados na Av. Alvaro Otacilio, ponto
refergncial do Marco dos Corais ao Posto 7 no bairro da Jatitica, Maceid — AL nos horarios
das (§7h as 12h e das 16h as 20h.

A partir das reflexdes apresentadas fica evidente que a pesquisa quantitativa e a
pesgjiisa qualitativa, apesar de suas particularidades metodologicas, sio complementares,
poddhdo compor, juntas, as ferramentas necessarias para realidade de cada investigag@o.

A quantifica¢do, nesse caso, se dd tanto na forma de coleta dos dados via

quesfionario quanto na analise dos resultados e sua apresentagdo posterior. Pesquisas

quarftitativas sdo usadas em situag¢des nas quais vocé pretende validar estatisticamente

‘67 TT:€T S 2202/ZT/9T W T-8928S6 ‘BN VHIFAITO ZOHIINO 3A VHIFXIFL VNVITOd Jod siusuresiuolis e opeusse ojuswniog

umaphipdtese.

Utilizando de uma pesquisa quantitativa, seu projeto terd resultados uniformes.
que facilitardo um entendimento mais padronizado dos dados obtidos. E por isso que os
resuftados de pesquisas quantitativas sdo facilmente traduzidos em graficos e tabelas.
Diante disto, foram abordadas o total de 195 pessoas do periodo que compreende

do dla 12 ao 16 de dezembro de 2022.

Neste periodo verificou — se que 10.8% das pessoas abordadas foram turistas. 19%
m0£n no bairro da Jatitica ou em bairros proximos, 23,6% sdo trabalhadores da orla e

colofam seus veiculos durante o periodo de trabalho. 10,8% estacionam para prética de
espdrtes, 26,2% estavam a passeio € 9,2% ndo quiseram opinar acerca do que estavam
fazehdo no local. Na situagdo de trabalhador com trailer ndo alcangou pontuagdo no
grs’tflfo, porém visualizamos algumas situagdes isoladas. Conforme grafico apresentado
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PREFEITURA DE

MACEIO

_ PREFEITURA MUNICIPAL DE MACEIO
SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES E TRANSITO - SMTT
COORDENAGCAO DE EDUCAGAO PARA A MOBILIDADE - CODEM

PERFIL DO USUARIO

@ TURISTA

@ MORADOR DC BAIRRO

® TRABALHA NAORLA

@ FRATICAESPORTIVA

@ PASSEID

® TRABALHADOR COM TRAILER
® CUTROS

Fonte: https://docs.google.com/forms/d/1 _ueOdjrirEQIANTY dQcS7kGOKhKS5kZr5-

znceN03u3zl/edit#responses

Dentre os espagos de estacionamento escamados na Avenida Alvaro Otacilio

47.7% das abordagens ocorreram em frente ao Maceié Mar Hotel, 16.4% em frente ao

rest

ante do Carlito, 14,9% em frente ao Banco do Brasil e os demais pontos de

referfncias foram abordados isoladamente, pois a maioria dos veiculos jé se encontravam

grafi

estannados e seus proprietarios ndo foram alcancados para andlise. Conforme mostra o

0 a seguir:

LOCAL: ALVARO OTACILIO
PONTOS DE REFERENCIA:

195 fespostas

@ CARLITO RESTAURANTE ATE
O HOTEL PONTA VERDE

@ MACEID MAR

@ BANCD DD BRASIL

@ ESPACO VINTE

@ MACEIQ ATLANTIC SUITES

@ MC DONALD'S

® EN FRENTE AD
CONDOMINIC SAINT MORITZ

® CPuT

Fonte:https://docs.google.com/forms/d/1_ueOdjrirEQIAnTYdQcS7TkGOkhK 5kZr5-

znceN03u3zl/edité#responses

Vale ressaltar que dentre as 195 abordagens, 51,8% foi realizada no periodo que

compreende das 16h as 20h e 48,2% das 07h as 12h. conforme grafico abaixo:
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PREFEITURA DE

MACEIO

_ PREFEITURA MUNICIPAL DE MACEI0
SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES E TRANSITO - SMTT
COORDENAGAQ DE EDUCAGAO PARA A MOBILIDADE - CODEM

HORARIO

195 respostas

@ 07H-12H
@® 16H - 20H

Fonte:https://docs.google.com/forms/d/l _ueOdjrirEQIANTY dQcS7KGOKhK 5k Zr5-

znceNO03u3zl/edité#responses

Segue anexo dados referencias com nomes, CPFS e-mails dos usudrios abordados

duraIte a pesquisa de analise de perfil. Segue-se também em anexo fotos da a¢do durante

odo das abordagens.

Diante do apresentado verificou-se que a grande maioria dos usuarios utilizam o

espalo do estacionamento escamado em frente ao Maceié6 Mar Hotel para passear na orla

1ma.

Sendo o que se apresenta at¢é o momento, estimamos votos de apre¢o e

[deragdo.
Respeitosamente,
Pess0d
i dog Santos PEsT
Damel?::risde Educacao( SMT
RSSEST it 9309208

Daniela Inés dos Santos Pessoa
Assessora de Educacao
Matricula 939920-8
CODEM
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Documento assinado el etronicamente por POLIANA TEIXEIRA DE QUEIROZ OLIVEIRA Mat. 958268-1 em 16/12/2022 as 13:11:409.

LOCAL: ALVARO OTAC

Carimbo d h da e-mail P 5 NOME CPF PLACA DO VEICULO/M, PERFIL DO USUARIO  PONTOS DE REFEREN HORARIO: OBSERVAGOES EXTRAS
12122022 0B:33:47 TURISTA MACEID MAR O7H - 12H Teste
1211272022 16:06:06 oPUT 16H - 20H Traz o cachormos para prala.
12/12/2022 16:05:42 MORADOR DO BAIRRO CARLITD RESTAURANT 16H - 20H
12127022 16:11:46 TURISTA CARLITO RESTAURAN] 168H - 20H
1201272022 16:11:59 TURISTA oPUT 16H - 20H
121122022 16:14:06 PASSEIQ CARLITG RESTAURANT 16H - 20H

121272022 16151 MORADOR DO BAIRRD OPUIT 16H - 20H

12122022 16:12:00 CARLITO RESTAURANI 16H - 20H Gula de Tursma

12M2/2022 16:25:46 TRABALHA MA ORLA  MACEID MAR 16H - 20H

121202022 16:26:39 TRABALHA NA ORLA  MACEID MAR 16H - 20H

12/1212022 16:29:52 MACEID MAR 16H - 20H Visitanta do hotel
12H202022 16:31:18 CARLITO RESTAURANT 16H - 20H

12122022 16:31:53 MACEID MAR 16H - 20H \isitante do Hotel Mar
120122022 16:33:04 TRABALHA MA ORLA  CARLITO RESTAURANT 16H - 20H

12122022 16:36:40 CARLITD RESTAURANT 16H - 20H

121272022 16:39:31 CARLITO RESTAURAN 16H - 20H

121202022 16:46:32 MACEID MAR 16H - 20H

1211272022 17111 PRATICA ESPORTIVA  MACEIO ATLANTIC SUI 16H - 20H As vezes a nofle.
121202022 17:15:51 PASSEID MACEIC ATLANTIC SUI16H - 20H

121242022 17:17:07 TRABALHA NAORLA  OPLIT 16H - 20H

1222022 171952 PASSEIOD MACEID ATLANTIC SUI 16H - 20H

121212022 17:27:22 MORADOR DO BAIRRO BANCO DO BRASIL  16H - 20H

1201272022 17:20:45 MORADOR DO BAIRRO MC DONALD'S 16H - 20H

12122022 17:31:20 TRABALHA NA CRLA MG DONALD'S 16H - 20H

1211272022 17:32:23 MC DONALD'S 16H - 204 Utitiza o estacianamento os. dois hordtios, pois trabafha coma molorista de aplicative
1201272022 17:34:36 MC DONALD'S 16H - 20H

1211272022 17:41:58 MC DONALD'S, 16H - 20H

121202022 174445 MC DONALD'S 16H - 20H

1211272022 18:04:21 MC DONALD'S 16H - 204

121122022 18:06:29 PRATICA ESPORTIVA  MC DONALD'S 16H - 20H

121122022 19:11:56 TRABALHA NA ORLA  CARLITO RESTAURANT 16H - 20H

1201272022 18:14:41 MORADOR DO BAIRRO MACEID MAR 16H - 200

121272022 19:17:34 PASSEIO MACEID MAR 16H - 200

MORADOR DO BAIRRO EM FRENTE AQ CONDC 16H - 20H

120122022 222245
MORADCR DO 8AIRRO EM FRENTE AD CONDC 16+ - 20H

12122022 22:24:11

12M2/2022 22:25:46 PASSEID EM FRENTE AQ CONDC 16H - 20H
121202022 22:27:35 TRABALMA NA ORLA  MACEID MAR 16H - 20H
121202022 222005 PASSEID MACEID MAR 16H - 20H

AANZIZ0Z2 0715028 MORADCR DO BAIRRO OPUT O7H - 12H
131272022 07:29:30 TRABALHA NA ORLA  MACEIQ MAR 07H - 12H
1301212022 07:31:04 TURISTA MACEID MAR a7H - 12H

1371212022 07:37:28 TRABALHA NA ORLA  MACEIO MAR 07H - 12H

131212022 07:38:21 MACEID MAR O7H - 12H Taxesta
131202022 07:41:19 MAGEID MAR 07H = 12H

131272022 0T:43:26 MACEID MAR 07H - 12H

131212022 07:43:51 TRABALHA NA ORLA  MACEID ATLANTIC SUI OTH - 12H

13122022 074509 MACEID MAR 07H - 12H

131202022 07 48:45 CARLITO RESTAURANTOTH - 12H

13/12/2022 07:50:47 TRABALHA NA ORLA  MAGEID MAR OTH - 12H

131202022 07 5258 PRATICA EEPORTIVA - MACEID MAR 07H - 12H

13(12/2022 07:54:36 QUTROS CARLITO RESTAURANTOTH - 124 Taxista
131212022 07:50:22 PASSEID MACEID MAR O7H - 12H

131212022 08:04:39 MORADOR DO BAIRRO BANCO DO BRASIL  07H-12H

131212022 06:04:55 OUTROS GARLITO RESTAURANTOTH - 12H

13112/2022 080602 MORADOR DO BAIRRO BANCO DO BRASIL  07H- 12H

131272022 08:09:03 PRATICA ESPORTIVA  MACEID MAR OFH - 12H

131122022 08:09:54 PRATICA ESPORTIVA  CARLITO RESTAURANTOTH - 12H

13122022 08:16:28 QUTROS CARLITO RESTAURANTOTH - 12H Taxusta
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131122022 0B:22:20 BANCO DO BRASIL  07H-12H
1301202022 0B:22:44 FRATICA ESPORTIVA  MACEIO MAR 07H - 12H
1122022 08:2254 PRATICA ESPORTIVA  CARLITO RESTAURANTOTH - 12H
1311272022 0B:31:35 MACEID MAR OTH-12H
1311212022 0B:41:18 TRABALHA NA ORLA  GARLITO RESTAURANTOTH - 12H Trabaiha com turisme



Documento assinado eletronicamente por POLIANA TEIXEIRA DE QUEIROZ OLIVEIRA Mat. 958268-1 em 16/12/2022 as 13:11:49.

Carimbo de

de a-mall

1651212022 21:45:38
151202022 21:48:38
1511202022 21:50:31

NOME

GFF

PLACA DO VEICULOIM PERFIL DO USUARID
TRABALHA NA ORLA
PASSEIO
TRABALHA NA ORLA

LOCAL: ALVARD OTACH

PONTOS DE REFEREN HORARIO:

MACEI( MAR 16H - 20H
MACEID MAR T6H - 20H
MACEIO MAR 16M - 20H

OBSERVAGOES EXTRAS

&

Daniala tnaa 2= -
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Fonte: Arquivo Inés Pessoa
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Fontg: Arquivo Inés Pessoa

Colgporadores das abordagens nos
estagionamentos escamados na Avenida
Alvdro Otacilio:

Danjela Inés dos Santos Pessoa;
Aldipete Dantas Alexandre;

Paulp Jorge Gomes da Silva;

Juligna Ramos Fragoso;

Katlfarina Kimberly Ribeiro de Arauja,
Breijdha Keolayne da Silva Rosas;
Ray§nne Kecia Soares Cavalcante;
Junifle Maria da Silva;

Waller Leite de Oliveira Junior;
Fab#na Silva Oliveira Calheiros e
Thagyelma Geisa Ferreira.
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MUNICIPIO DE

MACEIO
SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E TRANSITO
Avenida Durval de Gées Monteiro, n° 829, CEP 57061-000, Tabuleiro do Martins, Macei6 - AL
Tel. 3312-5330, CNPJ 09.316.019/0001-16

Processo 7100.132123.2022 Data de abertura 16/12/2022
I nteressado COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A MOBILIDADE - SMTT

SOLICITAGAO DE ANALISE DO PERFIL DE USUARIO DE

Assunto ESTACIONAMENTOS
Local de origem SMTT / DIRETORIA DE OPERACAO DE MOBILIDADE
Local de destino SMTT / ASSESSORIA DA SUPERINTENDENCIA

DESPACHO

1. Trata-se de processo administrativo originado pela COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A
MOBILIDADE — CODEL, cientificando a realizago de pesquisa contendo andlise do perfil de usuarios
de estacionamentos escamados localizados na Av. Alvaro Otacilio.

2. A SUPER para conhecimento e providéncias.

JOSE CICERO DA SILVA
Diretor de Operacbes de Mobilidade

Mat. 957465-4

Macei6/AL, 23 de dezembro de 2022

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
https.//autentica?.maceio.al.gov.br/AutenticaDocumento, informando o cédigo verificador:
NOQO1321232022 e o Id do documento: 2693341

S“MM Documento assinado eletronicamente por JOSE CICERO DA SILVA, DIRETOR DA
p 5o A DIRETORIA DE OPERACAO DE MOBILIDADE - SMTT, matricula 957465-4 em 23 de
eletronica dezembro de 2022 as 10:41:14
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MUNICIPIO DE

MACEIO

SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E TRANSITO
Avenida Durva de Gées Monteiro, n° 829, CEP 57061-000, Tabuleiro do Martins, Maceio - AL
Tel. 3312-5330, CNPJ 09.316.019/0001-16

Processo 7100.132123.2022 Data de abertura 16/12/2022
I nteressado COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A MOBILIDADE - SMTT

SOLICITAGAO DE ANALISE DO PERFIL DE USUARIO DE

Assunto ESTACIONAMENTOS
Local de origem SMTT / ASSESSORIA DA SUPERINTENDENCIA
Local de destino SMITT / DIRETORIA DE OBRAS VIARIAS

DESPACHO

1. Trata-se de processo administrativo originado pela COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A
MOBILIDADE — CODEL, cientificando a realizagdo de pesguisa contendo andlise do perfil de usuérios de
estacionamentos escamados localizados na Av. Alvaro Otacilio;

2. Encaminhem-se os autos a DIOV I A para conhecimento e demais providéncias.

Pollyana da Rocha Brandao
AssessoradaSMTT
Mat. 0954766-5

Macei6/AL, 27 de dezembro de 2022

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
https://autentica?.maceio.al.gov.br/AutenticaDocumento, informando o codigo verificador:
FGN1321232022 e o |d do documento: 2700457

SHMM | Documento assinado eletronicamente por POLLYANA DA ROCHA BRANDAO, ASSESSOR
assinatura TECNICO - SMTT, matricula 954766-5 em 27 de dezembro de 2022 as 10:10:28

eletrénica
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MUNICIPIO DE

MACEIO
SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E TRANSITO
Avenida Durval de Gées Monteiro, n° 829, CEP 57061-000, Tabuleiro do Martins, Macei6 - AL
Tel. 3312-5330, CNPJ 09.316.019/0001-16

Processo 7100.132123.2022 Data de abertura 16/12/2022
I nteressado COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A MOBILIDADE - SMTT

SOLICITAGAO DE ANALISE DO PERFIL DE USUARIO DE

Assunto ESTACIONAMENTOS
Local de origem SMTT / DIRETORIA DE OBRAS VIARIAS
Local de destino SMTT / ASSESSORIA DA SUPERINTENDENCIA

DESPACHO

1. Trata-se de processo administrativo impetrado pelo setor de Educagdo de Trénsito deste Departamento, onde
apresenta pesquisa quantitativa de andlise dos perfis dos usuarios que utilizam o espaco de estacionamento escamado
naAv. Alvaro Otacilio, Macei6 - AL.

2. Afirmamos ciéncia do pleito e encaminhamos a lide a Assessoria de Apoio do Diretor Presidente para
conhecimento e providéncias julgadas cabivels.

Macei6/AL, 21 de setembro de 2023

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
https.//autentica?.maceio.al.gov.br/AutenticaDocumento, informando o cédigo verificador:
FUP1321232022 e o Id do documento: 4405052

S“MM Documento assinado eletronicamente por LUCIANO MARTINS COSTA FILHO, DIRETOR
Ay EXECUTIVO, DA DIRETORIA EXECUTIVA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO E
eletronica MOBILIDADE - DMTT, matricula 966031-3 em 21 de setembro de 2023 as 13:46:16
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iy

el
MUNICIPIO DE

MACEIO

DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSPORTESE TRANSITO
Rua Sa e Albuquerque, n° 235, CEP 57022-180, Jaragua, Macei6 - AL
Tel. 3312-5370, CNPJ 05.145.620/0001-32

Processo 7100.132123.2022 Data de abertura 16/12/2022
I nteressado COORDENACAO DE EDUCACAO PARA A MOBILIDADE - SMTT

SOLICITACAO DE ANALISE DO PERFIL DE USUARIO DE
ESTACIONAMENTOS

DMTT / ASSESSORIA DE APOIO - GABINETE DO DIRETOR-

Assunto

Local de origem

PRESIDENTE
Local de destino DMTT / ARQUIVO GERAL
DESPACHO
1.  Tendo em vistao lapso temporal;
2. Arquive-se.
André Santos Costa
Diretor-Presidente
DMTT
Macei6/AL, 19 de janeiro de 2024
A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

https.//autentica?.maceio.al.gov.br/AutenticaDocumento, informando o cddigo verificador:
YQV 1321232022 e o |d do documento: 5146594

S"MM Documento assinado eletronicamente por ANDRE SANTOS COSTA, DIRETOR PRESIDENTE
assinatura - DMTT, matricula 964293-5 em 19 de janeiro de 2024 as 14:24:41

eletrénica
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